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Учителя высшей категории ГОУ лицея №40

Приморского района г. Санкт- Петербурга

Белова Наталия Борисовна (история)

Елисеева Ольга Николаевна (физика)

Проект:

«Институту корпуса инженеров путей сообщения, продолжателю идей
Парижской политехнической школы – 200 лет»
или
«Первому транспортному ВУЗу России –
институту Корпуса инженеров путей сообщения 200 лет»
Проектная деятельность учащихся лицея № 40 на примере интегрированного проекта, посвященного 200-летию Петербургского государственного университета путей сообщения.
Лицейские учебные программы рассчитаны на увеличение часов при изучении предметов физико-математического и естественнонаучного циклов, но увеличение учебного времени само по себе еще не гарантирует эффективности образования, усвоения материала и формирования всех необходимых навыков и умений и тем более не обеспечивает использование в учебном процессе всех технологических ресурсов современного общества. Заформализованность школьной системы образования и ориентация на традиционные методы обучения порой отталкивает современных учащихся, даже ориентированных на получение политехнических знаний. Одновременно с этим, количество часов на гуманитарные предметы сокращается при увеличивающемся объеме материала, что не дает реализовать творческий потенциал наиболее заинтересованных в гуманитарных знаниях лицеистов. Это заставляет искать более эффективные способы подачи как программного, так и выходящего за рамки школьной программы материала. Все это, а также необходимость приблизить школьное образование к современному уровню технологической и коммуникативной культуры общества и сотрудничество нашего лицея с коллективом Петербургского государственного университета путей сообщения (ПГУПСа) привело к созданию интегрированного проекта «ИКИПС-ЛИИЖТ-ПГУПС как развитие лучших традиций европейского инженерного образования в России».
Проектная деятельность позволяет реализовать идеи педагогики сотрудничества, создать из учащихся и преподавателей университета и лицея коллектив единомышленников, участвующий во всех этапах проекта. Многогранность проблем, стоящих перед коллективом исследователей, позволяет использовать практически все современные технологии в образовании.
Коллектив исследователей-участников проекта, возглавляемый авторами статьи, в 2006-2009 учебном году осуществляет проект, посвященный истории основания, становления и первых лет деятельности ИКИПСа. В данной статье мы представляем результаты нашей работы.
Цель проекта:

· возродить и популяризовать имидж российской инженерно-технической школы;

· исследовать становление и развитие отечественной высшей технической школы на примере Петербургского института корпуса инженеров путей сообщения;
· усилить профориентационную направленность обучения;
· научить учащихся самостоятельному достижению намеченной цели;

· выработать умение работать с информацией, находить источники, из которых ее можно получить;

· сформировать умение проводить аналитическое исследование, передавать и презентовать его результаты;

· выработать навыки совместной работы и делового общения в коллективе.
Этапы работы над проектом:

1. формирование коллектива исследователей-единомышленников.
2. поиск проблем, выбор тем исследования и обоснование актуальности выбранной темы.
3. постановка цели и конкретных задач исследования.
4. определение объекта и предмета исследования.
5. выбор метода (методики) проведения исследования.
6. представление (презентация) и обсуждение промежуточных результатов исследования, корректировка задач.
7. формулирование выводов и оценка полученных результатов.
8. презентация, дискуссия («круглый стол») по результатам исследования.
9. получение «конечного продукта» проекта – публикация научно-популярного издания.
Актуальность проекта:

В этом учебном году исполняется 20 лет первому договору о сотрудничестве между лицеем №40 и Петербургским государственным университетом путей сообщения (ПГУПС).
За это время немало старшеклассников прошли обучение на факультете довузовской подготовки в стенах ПГУПС (ранее Ленинградский институт инженеров железнодорожного транспорта – ЛИИЖТ) и затем стали студентами этого ВУЗа. Счет смело можно вести на сотни. Мы попробовали отследить количество учащихся, прошедших обучение по программе Школа-ВУЗ и поступивших в ПГУПС. Результаты отражены в помещенной здесь таблице.

Таблица. Поступление в ПГУПС (ЛИИЖТ) учащихся классов, занимающихся по программе «Школа – ВУЗ»
	Учебный
год
	1990-
1991
	1991-
1992
	1992-
1993
	1993-
1994
	1994-
1995
	1995-
1996
	1996-
1997
	1997-
1998
	1998-
1999
	1999-
2000
	2000-
2001
	2001-
2002
	2002-
2003
	2003-
2004
	2004-
2005
	Всего

	Кол-во
обуч-ся
по прогр.
"Школа-ВУЗ"
	35
	28
	23
	26
	24
	21
	26
	24
	25
	30
	30
	20
	17
	15
	7
	303

	Сдавали
экзамены
в ПГУПС
	Чел.
	23
	22
	8
	18
	24
	21
	19
	25
	26
	26
	30
	20
	17
	15
	7
	301

	
	%
	66
	79
	67
	78
	92
	88
	90
	96
	108
	104
	100
	100
	100
	100
	100
	91

	Обучались
в ПГУПС
	Чел.
	18
	19
	7
	16
	21
	18
	17
	23
	20
	16
	12
	13
	10
	7
	5
	222

	
	%
	78
	86
	88
	89
	88
	86
	86
	92
	77
	62
	40
	35
	56
	47
	71
	74


Пожалуй, ни один другой ВУЗ Санкт-Петербурга не пользовался такой популярностью у наших выпускников. Смеем надеяться, что и университет обратил внимание на студентов-выпускников нашего лицея. Ведь за время обучения в ПГУПС наши бывшие ученики были не на последних ролях, причем, они не только на «отлично» и «хорошо» сдавали экзамены и зачеты, писали и защищали курсовые и дипломные работы, но и участвовали в научно-исследовательской деятельности различных институтских кафедр. Работы наших бывших учащихся опубликованы в сборниках научных конференций университета.
Среди выпускников нашего лицея есть и такие, кто, познакомившись с ПГУПС еще в 10 классе, решил связать свою профессиональную карьеру с этим учебным заведением и его научной деятельностью. Так, уже защитили диссертации и имеют звания кандидатов наук Мельник Яна (начавшая обучение по программе Школа-ВУЗ в 1990 году по первому договору тогда еще средней школы № 40 и ЛИИЖТа), занимающая сейчас административную должность в университете, и Ковалев Виталий (выпускник нашей школы 1994 года), готовится к защите диссертации и еще один выпускник этого же года выпуска, и даже того же класса Зайцев Андрей, ныне преподаватель ПГУПСа.

К сожалению, в последнее время связи с ПГУПС несколько ослабли, что объясняется не только изменением экономического положения в стране, но и падением интереса у школьников к техническому образованию как возможности реализовать свои способности и последующего карьерного роста. Поэтому актуальным вопросом становится возрождение и популяризация имиджа российской инженерно-технической школы.
Исследовательский проект является попыткой вновь привлечь интерес наших учащихся к этому учебному заведению, одному из старейших в стране технических ВУЗов. Ведь даже беглого взгляда на историю и современное состояние университета достаточно, чтобы понять насколько перспективным является обучение в нем, как для прошлых поколений, так и для нынешних.

20 ноября (2 декабря) 1809 года Высочайшим указом Александра I Департамент водяных коммуникаций и Экспедиция устроения дорог в государстве были преобразованы в самостоятельное Управление водяными и сухопутными сообщениями. Одновременно учреждался Корпус инженеров водяных и сухопутных сообщений и Институт корпуса инженеров водяных и сухопутных сообщений. В 1810 году эти учреждения стали именоваться Главным управлением путей сообщения, Корпусом инженеров путей сообщения и Институтом корпуса инженеров путей сообщения (ИКИПС).

Корпус инженеров был создан для проектирования, строительства и эксплуатации шоссейных дорог, судоходных каналов, шлюзов, пристаней, портов, а с 1832 года – крупных городских сооружений. Институт учреждался, как говорилось в манифесте, «для образования способных исполнителей…, юношеству, желающему посвятить себя сей важной части, открыты будут все источники наук, ей свойственных…». Все воспитанники института по окончании обучения получали воинское звание поручика и направлялись на работу в Корпус инженеров путей сообщения.

Во главе института находился особый инспектор, имевший широкие полномочия в части организации и проведения учебных занятий. Первым инспектором был назначен известный ученый Августин Августинович Бетанкур – крупный механик и строитель того времени, приглашенный на службу в наше отечество из Испании. «Вместе с ним для подготовки первых квалифицированных русских инженеров по договоренности Александра I и Наполеона прибыла группа французских талантливых молодых ученых в составе П. Базена, М. Дестрема, К. Потье, А. Фабра, позднее к ним присоединились Г. Ламе, Э. Клапейрон. … Они привнесли на русскую почву опыт европейского высшего образования: Парижской Школы дорог и мостов, Парижской Политехнической Школы и Мадридской Школы дорог и каналов».

В первое же десятилетие существования института появились отечественные специалисты, которые включились как в преподавательскую деятельность, так и в практические дела Корпуса инженеров путей сообщения. Это такие специалисты, как М.С. Волков, Ф.И. Рерберг, Н.И. Богданов и др. Они проектировали и строили вместе со своими иностранными коллегами Петербурго-Московское шоссе (а это улучшенная дорога европейского образца, мосты и водопропускные сооружения, почтовые станции и т.д.); реконструировали Шлиссельбургские шлюзы Ладожского канала, строили многочисленные мосты через водотоки в Петербурге.

ИКИПС с самого начала установил тесные связи с Академией наук и Академией художеств. Поэтому по всем общенаучным дисциплинам лекции читали академики. Институт стал первым техническим учебным заведением, где читалась высшая математика. Эта дисциплина изучалась «весьма подробно и основательно, как главный предмет для всех инженерных наук». Развитию математического образования способствовала деятельность академика М.В. Остроградского. В 1811 году заведовать кафедрой архитектуры и рисования стал профессор Академии художеств Ж. Тома де Томон, а в1823 здесь стал преподавать французский архитектор П. Жако. Поэтому не удивительно, что после победы в войне 1812 года, когда Император решил придать Петербургу новый величественный вид, и учредил в мае 1816 года «Комитет для строений и гидравлических работ…», именуемый чаще как «Комитет красоты», во главе этого Комитета он поставил А. Бетанкура, первого ректора ИКИПС. Более 25 лет «Комитет красоты» определял архитектурно-строительную политику не только Петербурга, но и всей страны. Все эти годы во главе комитета стояли представители ИКИПС, после Бетанкура это были П. Базен и А.Д. Готман. В состав комитета входили преподаватели и выпускники института. Оставляя выпускникам Академии художеств их законное право быть архитекторами, питомцы Путейского вуза с самого начала взяли на себя функции инженеров строительного дела. На счету Комитета такие целостные архитектурные ансамбли, как здание Сената и Синода, Михайловская площадь, Аничков Дворец и Александринский театр, Марсово поле, Дворцовая площадь, Конюшенный двор, Пулковская обсерватория, Исаакиевский собор. Здания и ансамбли строились не только в Петербурге. Были построены Монетный двор в Варшаве, Нижегородская ярмарка, Пушечно-литейный завод в Казани, форты Кронштадта, доки в Севастополе, водоводы и фонтаны Царского села. Так же были спланированы такие города, как Тверь, Тула, Одесса, Кишинев, Николаев.
Не менее плодотворно поработал Комитет красоты по возведению мостов и набережных Петербурга. Большинство из них – шедевры строительного искусства, творения лучших представителей Корпуса инженеров путей сообщения.
И это только за первую треть XIX века. Если окинуть взглядом дальнейшую деятельность преподавателей, выпускников и студентов ИКИПС-ЛИИЖТ-ПГУПС, то можно увидеть сооружение крупнейшего деревянного купола Троицкого собора, замену деревянного шпиля Петропавловского собора на металлический, сооружения памятника «Тысячелетие России» в Новгороде, строительство железных дорог по всей стране, сооружение железнодорожных вокзалов, мостов, тоннелей. Было построено 80 тыс. км магистральных железных дорог, среди которых Транссиб, Турксиб, БАМ. Построены водные пути: Беломорско-Балтийский канал, канал им. Москвы. ПГУПС – одно из первых учебных заведений, где был организован выпуск специалистов по воздухоплаванию и двигателям внутреннего сгорания для автомобильного и водного транспорта.

На счету питомцев этого вуза огромные стадионы – в Лужниках (Москва), «Юбилейный» (СПб), реставрация Константиновского дворца в Стрельне, гидротехнические сооружения знаменитых ГЭС – от Цимлянской до Асуанской в Египте.

В последние годы крупными проектами, осуществленными с участием ПГУПС, стали Ладожский вокзал, Комплекс защитных сооружений от наводнений, возведение кольцевой автодороги, вантовый мост на Неве.

Таким образом, и в прошлом, и в настоящем Институт инженеров путей сообщения всегда был на передовых рубежах науки и является учебным заведением, достойным внимания современного поколения.
История Вуза насчитывает 197 лет. Естественно, что проследить все события представляется достаточно сложным. Это задача не одного года. Мы начинаем крупномасштабный исследовательский проект, в котором будут задействованы учащиеся нескольких параллелей. Они будут изучать деятельность ПГУПС по разным направлениям и в разные годы. Завершить свой проект мы планируем к 200-летию университета, ведь именно этой юбилейной дате мы и посвящаем свою работу. В этом учебном году мы поставили перед собой задачу исследовать проблему становления вуза как наследника лучших традиций европейского технического образования и европейского строительного искусства в первой половине XIX века. Поэтому предполагается рассмотреть историческую сторону вопроса, а также развитие тех научных дисциплин, которые первоначально преподавались в ИКИПС: математики, механики, химии, физики, начертательной геометрии.
Описание процесса исследования:

1. Деятельность коллектива исследователей-единомышленников началась с января 2006 года. Состав коллектива исследователей – 8-10 человек.

2. Темы исследований:

· Развитие лучших традиций европейского высшего технического образования в Петербургском институте корпуса инженеров путей сообщения (первая четверть XIX века);
· Значение естественнонаучного цикла дисциплин в политехническом образовании инженера-путейца в первой половине XIX века;

· Августин Августинович Бетанкур – инженер-энциклопедист;

· Вклад выпускников Парижской политехнической школы в становление естественнонаучных дисциплин в Петербургском институте корпуса инженеров путей сообщения (первая четверть XIX века);

· Бенуа Поль Эмиль Клапейрон и Павел Петрович Мельников – продолжение традиций европейского политехнического образования;
· Петербургский институт корпуса инженеров путей сообщения – колыбель отечественной теории начертательной геометрии;

· История кафедр физики и химии Петербургского путейского института.

3. Методы исследования:

Обзорный анализ исторической литературы, обобщение и систематизация результатов информационного поиска, анализ результатов поисковой работы. Наблюдения, обсуждения, дискуссии. Эмпирические методы: сравнительный, формирующий.
4. Ход процесса исследования:

Работа по сбору информации проводилась при собеседовании с ведущими учеными ПГУПСа по исследуемой теме, в библиотеке ПГУПСа, в центральном железнодорожном музее, в Музее университета, в кабинете-музее А.А. бетанкура, на выставке, посвященной А.А. Бетанкуру в ПГУПСе. Посещалось захоронение А.А. Бетанкура в Александро-Невской Лавре, составлены виртуальные экскурсии по Москве, Нижнему Новгороду, Санкт-Петербургу и Кронштадту на основе реальных экскурсий по местам, связанным с именем А.А. Бетанкура и других ученых и выпускников ПГУПса. Подготовлена презентация. Опубликованы промежуточные результаты исследований. Проведено их обсуждение и доклады на конференциях научных обществ лицея № 40 и других школ и гимназий Приморского района Санкт-Петербурга. Доклады были представлены на городской конференции школьников «Ученые XXI века» в доме ученых им. М. Горького. Проект и работы участников проекта приняли участие во Всероссийских конкурсах «Первые шаги» и «Педагогические инновации».

Оценка проекта:
· Положительная рецензия на промежуточные результаты исследования дана Заслуженным работником транспорта РФ, д.т.н., профессором Б.Ф. Тарасовым.
· Работа Юрова Олега «А.А. Бетанкур – основатель первого в России высшего транспортного учебного заведения нового типа» получила Диплом III степени Всероссийского конкурса «Первые шаги»;
· Работа Семионова Евгения. «ИКИПС как преемник лучших традиций европейского политехнического образования» получила Диплом III степени Всероссийского конкурса «Первые шаги»;
· За научную работу награждены дипломами на XI конференции школьников «Молодые ученые XXI века» (16.04.2007, Петербургский Дом ученых РАН) Семионов Евгений, Созин Николай, Юров Олег и Скороходов Игорь.
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